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‘Elektromobile, Rapsolfresser, Autos mit Hybridanfrieb —  chen Verkehrskonzepten auf. Doch wie ernst ist dit
auf der Frankfurter Automobil-Ausstellung warten zahl- Parade der Zukunftsautos zu nehmen? Kritiker werfer
reiche Hersteller mit Oko-Geféhrten und umweltfreundli-  der Branche eine ,Verdummung der Offentlichkeit” vor

: iinchens Antwort auf den Treib-
M hauseffekt steht in Halle 5. Prall
und pausbickig wie ein Frosch
prisentiert sich E 1, der erste ,reinrassi-
ge" Elektrowagen von BMW. Nach
Werksangaben schnurrt der nur 3,4 Me-
ter lange Wagen ,,in Nullkommanix von
Null auf 50 km/h*. =
Das ,Elektro-Ei® (Siiddeutsche Zei-
tung), unter dessen Riicksitzbank eine
300 Grad heiBe Hochleistungsbatterie
; brodelt, sollte zum Blickfang der Inter-
Mercedes F 100 . . | nationalen Automobil-Ausstellung wer-
- den, die in dieser Woche beginnt. Schon
im Vorfeld pries BMW das Fahrzeug als
,atemberaubend alternativ sowie als
.Kniiller*. Die Konzeptstudie ist, was
die Fachwelt mehr verwundert, sogar
Hfahrbereit”,

Doch die Umweltfreunde aus Wolfs-
burg konterten: In Halle 6, gleich ne-
benan, steht ,,Chico* (spanisch fiir: Bu-
bi), das neue Oko-Gefdhrt von VW,

,KeB und kreativ* nennt der Wolfs-
burger Projektleiter Thomas Scharn-
horst sein Winz-Mobil. Angetricben

General Motors HX 3 _ ; _ :
Oko-Prototypen auf der IAA in Frankfurt: ,Die Leute werden sagen: Seht mal, die kdnnen, aber sie wollen nicht”
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/ird der Prototyp von ei-
em Elektromotor, dem
ei schneller Fahrt ein
Zwei-Zylinder-Benziner
on 650 cm® Hubraum bei-
pringt  (Hybridantrieb),
m Drittelmix von Stadt-
erkehr und 90 sowie 120
m/h begniigt sich Chico
1t einem Verbrauch von
4 Litern Kraftstoff und
3 Kilowattstunden Strom.
die reine Ottomotor-Ver-
on soll 3,9 Liter pro 100
dlometer verbrauchen.
Die beiden Sparwagen
cgen im Trend: Auf der
roBten Autoschau der-
/elt ist griine Welle ange-
igt. In ihren Pressetexten
srichten die Autokonzer-
¢ uber ,richtungweisende
onzepte zur Senkung
2r  Schadstoffemission®
viercedes), liber ,,wasser-
sliche Lacke und ,.ener- .
esparende Bandstra-
:n*, Selbst die firmenei-
:nen  Abwasseranlagen
1d Schredder fiir Plastik-
ofille werden in die
mweltkampagnen einge-
annt.
Kein  Fahrzeugbauer,
:r nicht mit alternativem
thrpark aufwartet:
Ford hat seine Konzept-
studie Ghia Zag mit ei-
nem ,zukunftweisenden
Zweitaktmotor* ausge-
riistet, der hohe Laufru-
he und eine Treibstoff-
reduzierung um 20 Prozent ver-
spricht. -
Mercedes-Benz zeigt sein Zukunfts-
modell F 100, Auf dem Dach des
faustkeilartigen Geféhrts ist ein Solar-
kollektor integriert. Der Dieselmotor
ist-mit einem beheizbaren Katalysator
ausgestattet.

Der Chrysler-Konzern wartet mit der
~umweltfreundlichen® Designstudie
Dodge Neon auf. Volvo, mit einem
Methanol-Motor vor Ort, diskutiert
bereits iiber ,,das Auto von iibermor-
gen*, ;

VW ist gleich mit einer ganzen Flotte
von Spar-Vehikeln vertreten. Neben
dem Chico und weiteren Hybridautos
wird ein Oko-Golf prisentiert, der im
Drittelmix nur 4,5 Liter Diesel friBt.

Mit Vorliebe aber tibersetzt die Bran-
e sich des Biirgers Hang zum Oko-
ato mit dem Slogan ,\Watt ihr Volt*,
snault stellt seinen Clio erstmals - als
lectrique™-Version vor, Fiat hat sei-
m Erfolgsmodell Panda eine 350 Kilo
wwere Batterie implantiert. Auch
rd, Opel und Mercedes zeigen bleibe-

Solartankstelle*: Fiir 650 Mark von Ham

ladene Akku-Autos. Peugeot, mit ei-
nem auf Strom umgepolten Modell 205
in Frankfurt vertreten, fordert bereits
wdas urbane Elektrofahrzeug fiir alle.

Keines dieser Autos ist bisher im
Handel erhiltlich. Doch Tatendrang
und Experimentierfreude der Ingenieu-
re sind ungebremst — es geht um die Su-
che nach einem Ausstieg aus einer nicht
langer fortsetzbaren Entwicklung,

31,3 Millionen Pkw branden durch die
westdeutsche Flur, im Osten der Repu-
blik sind es rund 6 Millionen. Die Blech-
kohorte vernichtet pro Jahr rund 55 Mil-
liarden Liter Benzin und Diesel und ver-
wandelt sie in eine Pestilenzwolke aus
160 Giftstoffen,

Im Brennpunkt der Kritik steht das
Kohlendioxid (CQ,). Alles, was fossil
kokelt, ob Gartengrill, Koksheizung
oder Verbrennungsmotor, bildet CO,
und legt sich als Hitzeglocke um den
Globus.

Dic Pliinderung von Kohleflizen und
Erdollagerstitten hat den wianthropo-
morph bedingten CO,-Anteil” in der

* In Kassel.

burg zum Gardasee

20 Milliarm
Spurengases T
lich an die Luft abgegeben,
der StraBenverkehr — welt-
weit knattern eine halbe
Milliarde Autos —ist mit 17
Prozent an dem unheilvol-
len Erwirmungsprozel3
der Erde beteiligt.

Je mehr Sprit der Motor
schluckt, desto mehr Koh-
lendioxid stéBt er aus, Ei-
ne Fahrt von Hamburg
nach Miinchen im neuen
von der Firma AMG ge-
tunten Mercedes 500 SL
(Preis: 219 108 Mark) er-
zeugt neben neidischen
Blicken rund acht Zentner
Kohlendioxid. Kein Kata-
lysator kann den Klima-
schiidling abfiltern.

In ihren Entwicklungs-
labors haben die For-
scher das  Schadstoff-
Chaos lidngst iiberwunden.
Immer exotischere Antrie-
be werden ersonnen. Eine
Sondercrew der 9000 Maz-
da-Ingenieure, so heiBt es,
soll an einem ., Kreiskol-
benmotor auf Wasserstoff-
basis* arbeiten. Toyota ex-
perimentiert mit fauchen-
den  Diisentriebwerken.
Der HX 3, ein tumbes Hy-
bridgefdhrt von General
Motors, schleppt neben
zwei E-Motoren noch ei-
nen' Dieselgenerator zur
Stromerzeugung mit sich. Gewicht des
Blechklumpens: 1,8 Tonnen, doppelt
soviel wie ein VW Golf.

Fir die fernere Zukunft stellen die
Hersteller Brennstoffzellen in Aussicht.
Als Bio-Treibstoff ist Alkohol im Ge-
sprdch, destilliert aus Chinagras, Wei-
zen oder Zuckerriiben. Schwedische
Forscher versuchen sich am Stirling-Mo-
tor, in dem der Treibstoff nicht explo-
diert, sondern eine Dauerflamme er-
zeugt. Das Hamburger Abendblart ver-
sprach jlingst sogar ein Auto, ,das mit
Wasser fahrt, A ;

wVerdummung der Offentlichkeit*
nennt dagegen der Miinchner Unfallfor-
scher Max Danner die inszenierte Oko-
Parade auf der TAA. Die Hersteller
wiirden ,,alles mégliche zeigen, was es
nicht zu kaufen gibt*. Ein gewaltiges
MiBverstindnis bahne sich an: ,Die
Leute werden sagen: Seht mal, die kin-
nen, aber sic wollen nicht.*

Schon in den sichziger Jahren brumm-
te der damalige Wissenschaltssenator
von Berlin, Peter Glotz, methanolge-
trichen tber die .Avus. Der VW-Kon-
zern hat es in den letzten 20 Jahren auf
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rund 300 Oko-Prototypen gebracht,
Mercedes auf 250, Nachhaltige Wirkung
iibten solche Alternativprojekte bisher
nur auf die Portemonnaies der Steuer-
zahler aus — viele Projekte waren mit
Steuermitteln gefordert,

Doch diesmal geben sich die Auto-
konzerne handlungsschwanger wie nie,
sie stehen unter Zugzwang. Immer lau-
ter denken Politiker tiber Tempolimits,
Co,-Abgaben, Sperrung von Innenstdd-
ten und andere Restriktionen gegen den
Individualverkehr nach:
> Der smoggeplagte US-Staat Kalifor-

nien will den Anteil von schadstoff-

freien Autos (,Zero emission cars®)
bis zum Jahr 2003 auf 10 Prozent he-
ben. ;

> Umweltminister Klaus Tépfer (,Fiinf
Liter sind genug*) sondiert in Briissel
fiir eine EG-weite Losung zur Treib-

_ stoffreduktion beim Pkw. Ein Ozon-
Gesetz, das den Kommunen erlaubt,
belastete Innenstddte zu sperren, ist
in Arbeit.

> Die Bundesregierung will den CO,-

AusstoB in Deutschland bis zum Jahr

2005 ,,um 25 bis 30 Prozent“ zuriick-

fahren. Die Autoindustrie hat sich

dem Plan zdhneknirschend ange-
schlossen.

Von solchen Zielvorgaben sind die
Pkw-Bauer mit dem, was sie derzeit am
Markt feilbieten, Lichtjahre entfernt.
Ein Durchschnitts-Pkw verbraucht rund
10 Liter Kraftstoff auf 100 Kilometer.
Zugleich rechnen die Bonner Verkehrs-
planer mit einem Verkehrswachstum

ey

Feierabendverkehr in Hamburg: Lippenbekenntnisse gibt es zuhauf, zu FuB gehen will keiner

von 26 Prozent bis zum Jahr 2000, Um
das anvisierte CO,-Sparprogramm Zzu
erfilllen, miiBte sich der Durchschnitts-
verbrauch der gesamten Autoflotte auf
5 Liter halbieren.

Selbst die viel beachteten Neuheiten
auf der A A haben jedoch mehr Benzin-
durst: Der neue Opel Astra 1.8 i
schluckt im Stadtverkehr 10,5 Liter. Der
Golf ITI braucht 7,0 Liter im Drittelmix.
Peugeots Minimodell 106, das in Frank-
furt Premiere hat, liegt bei 6,2 Litern
Super. Noch zur Jahrtausendwende
werden diese Wagen das Stadtbild be-
stimmen,

Echte Einsicht und der Wille zur Be-
schrinkung sind zudem Mangelware,
der Wachstumswahn bleibt ungebro-
chen.. Statt Verzicht werden neue tech-

. nische MaBnahmen gefordert, und seien

sie noch so abwegig.

Der Physiker Walter Seifritz bei-
spielsweise schligt vor, das aus Kraft-
werken ausgestoBene Kohlendioxid tief-
zufrieren und in Form von Eisbldcken
im Meer zu versenken. Der deutsche
Verband der Autoindustrie sieht die Lo-
sung in noch mehr Asphaltpisten: In zu
vielen Staulawinen wiirden véllig unniitz
tonnenweise Treibhausgase abdampfen.
Fazit der Kfz-Lobby: , MafBgebliche Er-
zeuger von CO," seien, wegen des z0-
gerlichen StraBenbaus, die Politiker
selbst.

Dennoch, das stindige Gendrgel liber
das Auto hat Wirkung gezeigt. Wer heu-
te Gummi riechen lassen will, braucht
vorher ein Schlafmittel fiirs Gewissen.
Die Firma Audi schickt ihr neues Acht-

ziger-Modell mit einem 174-PS-Motor
ins Rennen, sie nennt das 220 km/h
schnelle Gefihrt jedoch ,recyclingfi-
hig*. Porsche-Entwickler, die auf der
TIAA ihren 968er zeigen, loben an dem
240-PS-Boliden die ,,Sparsamkeit® (14,8
Liter im Stadtzyklus). .

Auch Mercedes gibt sich naturver-
bunden. Der silberne Prototyp C 112,
ein ,flunderflacher Augenfinger”, wie
die Zeitschrift Auto Motor und Sport
meint, sollte urspriinglich mit einem
750-PS-Motor bestiickt werden. Jetzt
brummen in dem RenngeschoB nur be-
scheidene 408 Pferdestirken. Uberdies
zieren sich die Stuttgarter, den Wagen
in Serie zu geben. Auch so 148t sich um-
weltpolitisch Flagge zeigen.

Solche Augenwischerei fordert den
geistfreien Druck aufs Gaspedal. Motto:
Wer bleifrei fihrt, darf auch bleifufl fah-
ren. Rasen iibersetzt die Branche mit
.agilem FahrspaB* (Audi-Werbung),
PS-Monster gelten als ,durchzugs-
stark. Hohepunkt der Entwicklung ist
der neue Nissan Sunny GTI-R., Ein
220-PS-Motor rammt den Kleinwagen in
6.5 Sekunden von () auf 100 km/h.

Das propagierte ,,Drei-R-Programm®
der Autoindustrie (Recycle, Reduce,
Reuse) verstehen viele Autofahrer fol-
gerichtig als Rasen und Rempeln bei
| Rockmusik. Beladen mit durchschnitt-
| lich 1,4 Personen, werden an jeder Am-

pel rund 1000 Kilo Blech beschleunigt,

um an der nichsten wieder abgebremst

| zu werden,
..Es steht der Kollaps bevor*, fiirchtet
| der hessische Regierungssprecher Erich
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in Verlag
o Vieles und Vielfaltiges (. . .) hat kein
derer deutscher Fachbuchverlag zu
aten.” (NDR)
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Strather. Stuttgarts Oberbiirgermeister
Manfred Rommel nimmt es mit Humor:
,Die einen fahren in die Stadt und su-
chen einen Parkplatz, die anderen kom-
men ihnen entgegen, weil sie keinen ge-
funden haben.®

Unbestritten hat die Industrie bei der

Verringerung der Auspuffgase viel ge-
leistet. Die strenge Topfer-Norm beim

- Diesel (0,08 Gramm RuB pro Fahrkilo-
. meter), von der Industrie zuerst als un-

iiberwindliche Hiirde angefeindet,
konnte mit Hilfe von Oxidations-Kata-
lysatoren unterboten werden. Neue Fil-
tertechniken wie Abpgasriickfithrung,
Mehrventiltechnik und beheizbare Kats
versprechen eine weitere Minderung des
SchadstoffausstoBes.

Der praktische Einsatz der Abgasfil-
ter vollzieht sich jedoch mit aufreizen-
der Langsamkeit. Erst 4,6 Millionen
Wagen in Deutschland sind mit einem
Drei-Wege-Kat ausgeriistet.

Auch der verbesserte Wirkungsgrad
der Verbrennungsmotoren — er konnte
seit der letzten Olkrise um rund zehn
Prozent gesteigert werden — ist wir-
kungslos verpufft und brachte keine
CO;-Entlastung.

Schuld ist die Hochriistungspolitik der
Autostrategen, Der neue Opel Astra ist
schwerer als der alte Kadett, auch der

~ Golf IIT hat an Gewicht zugelegt. Bei

BMW lduft nichts mehr unter 100 PS.
Vor 13 Jahren wog ein Audi 80 noch 845
Kilo, heute sind es 1190 Kilo.

StraBenbenutzungsgebiihren, Tempo-
limits oder Fahrverbote — vor solchen
Mafinahmen schrecken Politiker und
Wabhlvolk jedoch gleichermaBen zuriick.
Den Leuten das Autofahren zu verbie-
ten, meint der CDU-Verkehrsexperte
Dirk Fischer, wire ,.ein Akt seelischer
Grausamkeit”. Bundesbahnchef Heinz
Diirr deutet das Lais-
ser-faire-Prinzip  an-
ders: ,,Verkehrspolitik
findet in der Bundesre-
publik zur Zeit nicht
statt.*

Solange das Einrich-
ten von Busspuren als
dkologische  GroBtat
verkauft wird, ist Bes-
serung nicht in Sicht.
Der Nimbus der ver-
meintlichen Oko-Stadt
Zirich basiert auf 16
Kilometern = Busspur
und einigen StraBen-
bahnlinien. In Liibeck
gilt das City-Fahrver-
bot nur stundenweise
am Samstag. Bologna,
die angeblich Autobe-
friedete, verteilt groB-
ziigig  Ausnahmege-
nehmigungen.

Das Auto ist eben
nicht nur Tranportmit-

| TECHNIK.

Tankstelle fiir .Bio-Diesel" in Osterreich
Duft von Wiener Schnitzel

tel, sondern auch Lustobj
melbecken niederer Instin
sichts der libidindsen Energien,
Kotfligeln und Stoflstangen haften.
miissen alle hochfliegenden StraBen-
Schiene-Konzepte zu Makulatur wer-
den.

Zu frugal, zu unbequem, zu freudlos
wirken die geplanten Rettungsaktionen,
Verkehrs-Philosophien wie die von Fre-
deric Vester, der auf autozugtaugliche .
Winz-Mobile setzt, haben wohl erst eine
Chance, wenn der Treibhauseffekt hir-
ter durchschligt. ®

Nur dort, wo die Smogfahnen so iip-
pig qualmen, daB der Fahrer den Durch-
blick verliert, lassen sich radikalere Ver-
kehrseinschrinkungen durchsetzen: Im
verstopften Athen herrscht je nach Kfz-
Kennzeichen abwechselnd Fahrverbot
an geraden und ungeraden Tagen. Wer
in Tokio ein Auto anmelden will, mufl
zuerst einen Abstellplatz nachweisen.

Andere Modelle wie das Carpool-Sy-
stem in den USA zielen auf die Kom-
pression des Verkehrs. Das Uberqueren
der Golden Gate Bridge in San Francis-
co ist gebithrenfrei nur fiir vollbesetzte
Autos.

In Deutschland kann bereits das
~Andenken® solcher Sparideen gefdhr-
lich werden. Hessens Ministerprisident
Hans Eichel etwa wagte letzten Monat,
auch fiir die Stadt Frankfurt einen Car-
pool vorzuschlagen. Prompt hohnte
Bild-Kommentator Peter Boenisch (der
sich jahrelang heimlich von Daimler-
Benz finanzieren lieB), der Vorschlag
sei ja groBartig, aber nur, wenn Eichel
auch verspreche, anschlielend das Ar-
beitslosenheer bei Opel ,,per Fahrrad -
mit sozialistischem GruB" zu besuchen.

Endlich hat sich nun auch die Orga-

- nisation Greenpeace an die Verkehrs-




Kilowattstunden, Ein E-Mobil kénn-
te damit gerade 4000 Kilometer fah-
Tcn.
> Eine Kilowattstunde Strom, an einer
Solartankstelle gezapft, kostet zwei
Mark. Fiir eine Fahrt im Golf City
Stromer von Hamburg zum Gardasee
wiiren etwa 650 Mark Spritgeld fillig.
Der Solarkollektor auf dem Dach des
Mercedes F 100 reicht kaum fiir die Ver-
sorgung der Klimaanlage. Der Audi
 Duo sammelt, wenn er zehn Stunden in
der prallen Sonne steht, Energie fiir
sechs Fahrkilometer. Selbst das Ver-
suchsgefdhrt RaRa II von Toyota, 210
Kilo schwer und photovoltaisch rund-
umverkleidet, verwandelt sich bei wol-
kigem Himmel zur Immobilie.
Doch anders als von allen verfiigba-
ren fossilen Treibmitteln erhoffen sich

TECHNIK

Brennstoffe, sihe die CO;-Bilanz ver-
heerend aus.

Die groBte Anlage der Welt die Was-
serstoff auf Solarbasis harstellt steht im
bayrischen Neunburg vorm Wald.
12000 Quadratmeter hochglinzender
Siliziumplatten wandeln dort Sonnen-
licht in Strom um und schicken die
Energie in Elektrolyse-Becken. Mit der
Testanlage soll gepriift werden, ob sich
der Aufbau riesiger Solar-Wasserstoff-
Fabriken in der Sahara lohnt.

Die Wiisten-Idee ist mindestens so
kapitalbediirftig wie das ,, Euro-Quebec-
Projekt® der Europiischen Gemein-
schaft, Ziel ist, Kanadas Wasserfille fiir
eine dkologische Wasserstoffproduktion
einzuspannen und das Fliissiggas in Tan-
kern itiber den Atlantik zu holen. 1,2
Milliarden Mark haben die EG-Planer

Landw. Produkte

BlO-
TANKSTELLE

.20 frische Eier, ein Liter Milch, drei Kopf Salat und volitanken“

die Ingenieure von den regenerierbaren’

Energien einen echten Ausweg aus dem
Treibhaus-Labyrinth. .Langfristig",
glaubt Armin Zastrow vom Frciburger
Institut flir Solare Energiesysteme,
+kann der Preis pro Kilowattstunde So-
larstrom auf 50 Pfennig fallen.*

Das aber bedeutet auch: Solange die
Olpreise auf dem gegenwiértigen — aus
okologischer Sicht zu niedrigen - Ni-
veau verharren, wird die Sonnenkraft
niemals konkurrcnzfahlg werden.

Noch weiter in die Zukunft greifen
Energieexperten, wenn sie vom Wasser-
stoff als alternativer Kraftquelle reden.
Mercedes, Nissan und BMW betreiben
seit Jahren Wasserstoff-Versuchsflot-
ten, die mit dem auf 253 Grad herunter-
gekiihlten Fliissiggas fahren. Das leichte
Element muB jedoch mit stromschluk-
kenden Elektrolyse-Verfahren erzeugt
werden. Geschihe dies mittels fossiler

fiir eine groBe Wasserstoff-Anlage in
Kanada veranschlagt. Doch bisher will
niemand zahlen.

Ohne den Ehrgeiz der kalifornischen

Smoghiiter, die bis kurz nach der Jahr- .

tausendwende zehn Prozent emissions-
freie Autos erzwingen wollen, wire der
gesamte Sektor Alternativenergie wahr-
scheinlich ohnehin langst eingeschlafen.

So aber, unter politischem Druck, ar-
beiten die Hersteller auch mit dem alter-
nativen Treibstoff Methanol, der aller-

dings stark korrosiv wirkt. VW hat eine-

Maschine entwickelt, die einen Kraft-

stoffmix aus Diesel und Methanol ver-,

daut. Volvo ist es gelungen, seines
Mischmotor mit einem speziellen Kagz

lysator auszuriisten. Kalifornische Pfiiics

fer stuften den Methanol-Volvo &

.sauberstes Gefahrt* ein, ,das je getes

stet wurde™. Doch viele Hersteller be
treiben ihre Alkoholvehikel nur, um i
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Es gibt kein ergiebigeres
Nachschlagewerk zur jungeren
Geschichte als eine SPIEGEL-
Sammlung.

Wer auch morgen die Fakten von
heute parat haben will, kann aus’

‘SPIEGEL-Heften mit Einband-

decken ein Lexikon machen.

Fiir einen SPIEGEL-Jahrgang
sind vier —ab 1990 finf -
Einbanddecken erforderlich;
deren Rickenbreite kann erst
am Ende eines Quartals festge-
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fur welche Jahresquartale die
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den USA weiter im Geschift zu bleiben
Wer Zero-Carsim Angebot hat, kann i
diesem Trick den Durchschnittsver
brauch seiner Flotte driicken und so de:
kalifornischen Gesetzen Genlige tun,

In Deutschland gilt als aussichtsreichs
ter Pflanzen-Kraftstoff der Rapsmethyl
ester. Dieser Biosprit verlangt keinerle
Verdnderung am Verbrennungsmotor
Die Kieler Raiffeisen-Genossenschat
will in die GroBproduktion einsteigen
falls sich Subventionierer finden: Die rei
nen Herstellungskosten liegen bei etw
1,20 Mark pro Liter.

Anders als Wasserstoff, Methanol un
Ethanol weist der Rapsester eine dhnlic
hohe Energiedichte auf wie die fossile
Kraftstoffe. 67 Liter Rapsmethyleste
entsprechen 60 Litern Diesel. Weitere
Vorteil: Ein mit der Bioenergie betank
ter Motor stdBt nur soviel CO, aus, wi
die Pflanze beim Wachstum aufgenon
men hat.

Am weitesten gediehen ist das Umsai
teln auf den Oko-Treibstoff in Oste)
reich. In Aschbach wurde am 6. Juni di
erste GroBproduktionsanlage fiir Rap:
methylester offiziell eingeweiht. De
Chef des Unternehmens, Werner Ko:
bitz, will pro Jahr 30 000 Tonnen Raj
zermahlen und in 10 500 Tonnen ,,Bit
Diesel* umwandeln. Die Produktionsal

falle, Glycerin und Rapskuchen, solle
an die Kosmetikindustrie verkauft odt
als ,,proteinhaltiges Tierfutter” vermarl

Uernermaneme Markeredclmg 37[][1 o B (et erden,
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| e gefiilltund ist somit immer 5B M| Der Treibstoff erzeugt fast kein Schw:
' o i b, frisch. Die Tusche auf i P feldioxid, anstelle dessen, meint Korbit
- = Wasserbasis ist wisch- und gt || cntstrome dem Auspuff ein »appetital

: S regender Wiener-Schnitzel-Geruch*,
wasserfesl, |IChleS[ﬂﬂdlg Wirklich konkurrenzfihig ist jedox

ﬂ""d nlcht_dur_chschlagend. e e einstweilen keiner der Alternativantri
T i : : be. Wasserstoff wiirde ein vollig neus
Versorgungsnetz erforderlich mache
E-Autos sind leistungsschwach, Batt
rien teuer, die Hybridwagen mit ihre
Doppelantrieb kaum weniger koste
trichtig. Pflanzenkraftstoffe miiBt
subventioniert werden (und hétten iibe
dies eine gewaltige Umorientierung d
Landwirtschaft zur Folge).
Verordnete Hochstgrenzen fiir di
Benzindurst, kleinere Autos, Tempo
mits, City-Fahrverbote, hihere Spr
steuern — mit solchen MaBnahmen wé
das Ziel wesentlich leichter anzusteuer
; - Die Bereitschaft zu einer radikal
o : S Umkehr im Verkehr*, wie Greenpea
.Ubngens El“ P&iﬂlﬂﬂ marker IS‘ : Aol : sie fordert, zeichnet sich aber mq,elf':d\
auch pfﬁktlllﬂ[lﬂthWEllSﬂhll St e 2 ab. Okologlsche Lippenbekenntnis
: gibt es zuhauf, zu FuB gehen will keinc
Die Kfz-Industrie, das macht d
200 000 Quadratmeter groBe Automob
..| salon in Frankfurt deutlich, ist weiter a
"= Expansionskurs. Thr gegenwirtig erkl:
S Ziel: Zuerst wird die Ex-DDR aufR
~gestellt, dann kommt Osteuro

g jedem guten Fachgeschaft. In Europa und vielen anderen
+ern der Welt. Weitere Informatianen und Unterlagen
.ﬁ .durch edding AG, Bookkappel 7, P. 0, Bax 1447,
A 2 0 Ahrensburg/Germany, Tel. 04102/808-0,

" 12/808169
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Batterie im Elektro-Mercedes
Kognitiver Stau

der AusstoB an Treib?
hausgasen um i€
Viertel

auf Hochtouren lau-
fen? ,Mit jedem Herz-
schlag ein Auto zu-
sitzlich, 90000 jeden
Tag, 32 Millionen je-
des Jahr“, beschreibt
Greenpeace den einge-
schlagenen Weg zum
globalen Verkehrsin-
farkt.

Die Pkw-Bauer set-
zen vor allem auf Ver-
besserung der her-
kommlichen Verbren-
nungsmotoren. Zu ih-
ren benzinsparenden
. Trimpfen gehoren di-
rekteinspritzende Die-
selmotoren (bis zu 35
Prozent  Spritreduk-
tion), elektronische
Ziindsysteme -(bis 10
Prozent), Zweitaktmo-
toren (20 Prozent) und
Schwungnutzautoma-
tik, bei der sich der
Motor im Stillstand ab-
stellt (13 Prozent).

Die Japaner favori-
sieren den Magermix-
Motor, bei dem zusitz-

' e b s M lich Luft in die Brenn-
Lade-Anschluf am General Motors HX 3 kammern gesaugt
Staffellauf zu Steckdosen wird.  Toyota-Inge-

front gewagt. Mit Radikalforderungen
(.Autos raus aus der Stadt") und bdsen
Befiirchtungen (,,Mit Vollgas ins Klima-
Chaos®) wird dem Auto, dem ,,groBten
Umweltverpester*, der Kampf angesagt.
Skeptiker im Vorstand, die den WAk-
tionsplan‘* lange blockierten, fiirchten
nun, daB wegen so unpopuldrer Forde-
rungen die Greenpeace-Spendenkassen
austrocknen konnten.

Nach einer Emnid-Umfrage sind zwar
85 Prozent der Bevilkerung fiir eine
. drastische Einschrankung™ des Cityver-

kehrs. Immerhin noch 48 Prozent wir-
den ein Totalverbot im . ganzen Stadtge-
biet** bei optimierten offentlichen Ver-
kehrsmitteln akzeptieren. Doch bisher
. sind mehr als die Hilfte aller Autofahr-
ten kiirzer als sechs Kilometer, Spritz-
touren zum Zigarettenautomaten mitge-
rechnet.

Schon jetzt ist das Transportsystem in
Europa mit 22 Prozent an der CO,-Emis-
sion beteiligt. Doch Briissel ubt sich in
Zuriickhaltung. Bisher gibt es nur eine
Absichtserklirung der EG, den Kohlen-
dioxid-AusstoB bis zum Jahr 2000 auf
dem jetzigen Stand einzufrieren.

nieuren ist es gelun-
gen, das Konzept mit einem speziellen
Stickoxid-Katalysator auszustatten und
so die Nachteile des Antriebs zu iiber-
winden. Mitsubishis Magermotor 1,5 Li-
ter MVV verbrauchte bei ersten Tests
3,6 Liter pro 100 km. :

Auch ein leichteres Wagengewicht
kann den Motordurst merklich ziigeln.
Der Fiat-Konzern présentiert auf der
[AA ein kleines, nur 3,22 Meter langes
Stadtauto. Der .Cinquecento®, Nach-
folger des legendiren Fiat 500, leistet 3l
PS. und gewiihrt, bei voller Beinfreiheit,
sehr niedrige Verbrauchswerte. Der
Chico von VW ist bei 3,15 Metern Ldn-
ge nur 625 Kilo schwer.

An Leichtbau-Karossen, iiberwie-
gend aus Aluminium und Kunststoff ge-
fertigt, wird in fast allen Entwicklungs-
labors gearbeitet. Der Ford-Konzern
experimentiert sogar mit einem ,,Kunst-
stoffmotor®. Das aus faserverstirktem
Verbundstoff gebaute 1-Liter-Aggregat
hat kaum Metallteile, ist .30 Prozent
leichter und weist, wie die Ford-Inge-

S
Wie aber 1Bt gich/
S

zuriickschi; u-\
ben, wenn der Biir '\\-\
nicht umsatteln will & [

und die Bandstraﬁen‘%ﬁ?_ o

nieure erkliren, verglichen mit her-

| kémmlichen Motoren einen ,hoheren
thermischen Wirkungsgrad® auf, Doch

ﬁ
/DAS RUHRGEBIET

_——

\ —_—— ———=

Unna hat ein Ohr
fiir Frauen.

\Mnn am 21. September 1991 das
preisgekronte Werk des diesjahri-
gen Internationalen Komponistin-
nen-Wettbewerbs der Stadt Unna
durch das Clara-Schumann-QOrche-
ster unter der Leitung von Elke
Mascha Blankenburg zur Urauffuh-
rung gelangt, dann konnen die Man-
ner unter uns nur neidisch zuhoren.
Denn das Stiick wurde von einer
Frau komponiert, es wird von einer
Frau dirigiert, und es wird nur von
Frauen gespielt. Und das im Rahmen
der Internationalen Komponistin-
nenwerkstatt 1991, zu derauch noch
eine Internationale Komponistin-
nen-Bibliothek eingeweiht wird
Unna férdert aber nicht nur Frauer
und ihre Kinste, sondern raum’
liberhaupt mit den verstaubten Vor-
stellungen von Kultur grundlich auf
Zu den Landeskulturtagen '89 bei
spielsweise steuerte die Stadt nich
nur den Veranstaltungsort, sonderr
gleich eine ganze Stadtoper bei. Unc
die halbe Stadt war dabei, als Unn:
beim Finale des ZDF-Stadteturnier
gegen stirkste Konkurrenz den Tite
Kulturstadt '91" errang, Daber sin«
die nachsten kulturellen Coup
schon geplant. Aber die verrate:
wir |hnen nur, wenn Sie anrufen
02303/103-213 oder 103 -4 6¢

ﬂ

Kulturstadt 91
UNNA
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Ul solche Versprechungen von Leuten,
lie umtriebig an der Zukunft basteln,
ind mit Vorsicht zu genieBen. Sie ver-
nitteln den — falschen - Eindruck, kraft
nenschlichen Erfindungsgeistes werde
ich das kolossale StraBenchaos von al-
ein tiberwinden lassen.

Verschwiegen wird zudem meist, daB
ede Neuerung, ob Kat oder Kunststoff-
hassis, viel Geld kostet. Die Schwung-
wtzautomatik von VW ist seit fast zehn
ahren serienreif. Wegen des Aufpreises
‘on wahrscheinlich rund 2000 Mark hat
las VW-Management die Massenferti-
.ung zurtickgestellt.

Doch die Branche hat neben der ver-
prochenen Optimierung des alten Toff-
‘0ff-Motors, noch eine weitere Oko-
Vaffe im Kofferraum: Nicht knat-
2rnd, sondern summend soll es in
ie abgasfreie Zukunft gehen —
ein Hersteller, der nicht die Vor-
cile stromgetriebener Fahrzeuge
reist,

Um die verheiBungsvolle Ent-
/icklung voranzutreiben, greifen
lessen, Baden-Wiirttemberg und
[amburg neuerdings E-Mobil-
.dufern finanziell kriftig unter
ie Arme, mit Zuschiissen bis zu
500 Mark,

Auch die FAZ hat sich bereits
inige Extras ausgedacht, um der
tromer-Idee zum Durchbruch zu
zrhelfen. Die Frankfurter Motor-
:dakteure empfehlen den Einbau
ner Placebo-Schaltung, .in der
ach Lust und Laune herumge-
ihrt werden kann*. Ein weiteres
[odul soll ,die Erzeugung des
lotorgerdusches* iibernehmen,

Mit ihren E-Autos kiénnen die
ersteller auf eine lange Tradition
irtickblicken — bis zu den Wur-
!In allen Ubels.

Bereits 1882 schob das erste
romauto durch Berlin. 1899

Beim Testen des Mini-el City letzte
oche in Bonn,
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(1899), von Porsche (1900): Geschwin

SPD-Fraktionschef Vogel im Elektroauto*
.Rollende Einkaufstaschen”

TURSEE

| stellte der Belgier Camille Jenatzky mit
| einer rollenden Elektro-Zigarre einen
| Geschwindigkeitsweltrekord auf. Ferdi-
nand Porsches erster Wagen war ein
Stromer.

Mittlerweile surren rund 2000 Elek-
troautos auf deutschen StraBen, meist
skurrile Fliegengewichte, von brutalen
Automobilfans als Stadtfléhe” und
wrollende Einkaufstaschen® (Auto Mo-
tor und Sport) verspottet.

Der Elektrowagen der Firma ATW
Autotechnik Walther (Wagengewicht:
380 Kilo, Batteriegewicht: 240 Kilo) hat
| bei Stadttempo eine Reichweite von 100
| Kilometern. Der Schweizer Pinguin 4
| (Preis: 19 990 Mark) bietet ,Solarunter-
I stitzung auf dem Dach™. Der Hersteller

aby

digkeitswelirekord mit der Strdm-Zigorre

| El Trans im dénischen Randers hat in
seiner kurzen Firmengeschichte bereits
zwei Konkurse und etwa 2000 Dreirad-
gurken Typ Mini-el City gebaut.

Doch auch die groflen Anbieter enga-
gieren sich jetzt fiir den ,Voltswagon*
(Newsweek). Der Golf City Stromer
(Preis: 70000 Mark) ist mit einer gut
neun Zentner schweren Bleibatterie be-
laden und durchlduft gerade einen
GroBversuch in der Schweiz. Peugeots
Kastenwagen J5 wird in 250 Exempla-
ren fiir die Electricité de France fabri-
ziert. Das ukrainische Autowerk ZAZ
ldBt sein Modell Tawrija in Ruménien
auf Elektroantrieb umbauwen und von
einem deutschen Importeur vermark-
ten.

Nach Erfindung der Bleibatterie
1859 litten die Stromspeicher-In-
genieure lange Zeit an einem ko-
gnitiven Stau. Moderne Blei-Gel-
Akkus sind zwar wartungsfrei, mit
rund 5000 Mark halbwegs er-
schwinglich und das einzige, ,,was
auch in der Praxis funktioniert"
(ein Sprecher des gréBten europii-
schen Batterieherstellers Varta),

Doch die Reichweite der klobi-
gen Konserven ist gering. Um die
Kraft von 50 Litern Benzin elek-
trisch zu speichern, sind fiinf Ton-
nen Blei notig. Der Elektro-Golf
von VW macht nach 56 Kilome-
tern schlapp, Die Lebensdauer des®
Metall-Akkus liegt bei nur 700 La-
dezyklen, was etwa 40 000 Fahrki-
lometern entspricht,

Weitgehend ausgereift und et-
was effizienter sind die Nickel-
Cadmiumbatterien der Firma
Daug. Doch dieser Batterietyp
wirft Entsorgungsprobleme auf,
Experten rechnen mit einer Frei-
setzung von (,3 Promille Cad-
mium pro Batterie. Hochgerech-
net auf 200 000 Altakkus pro Jahr,
wiirden 24 Tonnen der hochgifti-
gen Substanz in die Umwelt gelan-
gen. Noch mehr Energiedichte



verspricht der NaS-(Natrium/§¢
Speicher der Firma ABB in He} e
Er wiegt 276 Kilo und kann einen Kile

wagen etwa 130 Kilometer weit tragen.

Doch auch Natrium und Schwefel sind
gefahrliche Elemente. Ahnlich verhilt
es sich mit dem Brom-Zink-Akku von
Toyota. Brom ist stark étzend.-

Was den Herstellern mehr Kopfzer-
brechen bereitet: Die NaS-Batterie (und
ebenso ein Nickel-Kochsalz-Speicher
von AEG) muB stindig bei einer Tem-
peratur von rund 300 Grad gehalten
werden. Trotz Vakuumisolierung ,,nach
Art einer Thermosflasche® (ABB) zehrt
die Hitzekonserve mit stindlich 200
Watt am eigenen Stromreservoir. Nach
einer Woche hat sich das Energiebiindel
selbst entladen.

Seit Monaten kiindigt ABB an, seine
Superspeicher in GroBserie bauen zu
wollen - blumige Versprechungen, die
wohl frithestens 1994 Wirklichkeit wer-
den. Wolfgang Lincke, stellvertretender
Entwicklungsvorstand bei VW, tut die
Batteriebranche als ,Klub von Liig-
nern* ab. Alle ‘auf der TAA gezeigten
Hochenergie-Akkus sind handgefertigte
Einzelstiicke. Die Preise reichen bis zu
50 000 Mark pro Exemplar.

. Was aber, wenn den Biirger das Fern-
weh packt? Jede ldngere Autobahnfahrt
gliche einem Staffellauf von Steckdose
zu Steckdose. Vollwertigen Ersatz kén-
nen die E-Autos, auch bei Einsatz
der Hochenergie-Akkus, nicht bieten.
Ein Trend zum Zweit- und Drittauto,
}'_ij:;]chten Experten, wire unausweich-
ich. i

Um dieser Entwicklung vorzubeugen,
setzen VW und Audi ayf den Hybridan-
trieb, das Zusammenkoppeln zweier
Antriebsarten in einem Auto. Der Chi-
co erreicht mit seinem kleinen Benzin-
motor ¢eine Reichweite von etwa 400 Ki-
lometer. Nur bei langsamer Fahrt
springt der Elektromotor an. VW-For-
scher Heiko Barske: ,Eine Hybridlo-
sung wire zwar teuer, aber immer noch
richtiger als das reine E-Mobil.*

Doch wiirde die massenhafte Einfiih-
rung von Stromern auch ¢kologisch Sinn
machen? Wihrend der Energiekonzern
RWE die E-Autos im Nahverkehr als
weinzige umweltfreundliche Alternati-
ve* hochlobt, spricht das Umwelt- und
Prognose-Institut (UPI) in Heidelberg
von einer ,Scheinldsung®. Die staatli-
chen Subventionen fiir E-Autos, meint
UPI-Chef Dieter Teufel, seien ,.ein Si-
gnal in die falsche Richtung".

Grund fiir die Skepsis ist die indirekt
erzeugte Emission beim Strom-Mobil:
E-Autos wiirden zwar die Innenstidte
entlasten, doch aus den Schloten der
Kraftwerke, die den Strom erzeugen,
wiirde es zusitzlich qualmen,

Im direkten Vergleich mit den Ver-
brennungsmotoren schneiden die E-Au-
tos nicht schlecht ab. Der AusstoB von
Stickoxiden, Kohlenmonoxid und Koh-
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Yer iraum vom Reetdach-
haus kann sich auch bei 12° 30’
Ostlicher Lénge erfiillen; denn
Uberall ist Sonnenland. Auch auf
mecklenburgischen Halbinseln

wie dem DarB nérdlich von Fisch- -

land — am baltischen Meer!

Die ELBO BAU AG — eines
von acht Unternehmen der
ELBO-Baugruppe — verbindet
Ihr handwerkliches Kénnen mit
dem Leistungsvermégen eines
GroBunternehmens der Bauin-
dustrie.

Auf drei Kontinenten er-
fahren, liefert sie ihre Baulej-
stung in jeder géngigen Sparte
im internationalen Wettbewerb.

Das Kapital deutscher und
amerikanischer Investoren, das
internationale Praxis-Know-How
— auch aus Einsédtzen in der
UdSSR — sowie die Anwendung
von Iim Westen bewdhrten
Managementstrukturen verbin-
den sich mitdem Einsatz von Ver-
fahren und Maschinen nach dem
Stand der Technik. Das ergibt
beachtliche Synergieeffekte.

Mit 18.000 Kolleginnen und
Kollegen sind die Fachleute der
ELBO-Baugruppe ein (berzeu-
gendes Indiz fir den ,Auf-
schwung Ost“] — Interessiert?

Dann fragen Sie die

Aktiv in ganz Europa —
y43 ,:Hause zwischen Elbe und

Standorte der
ELBO-Baugruppe:
Berlin

Bonn

Bremen

Dresden

Frankfurt

Hamburg

Leipzig

Magdeburg
Minchen
Neubrandenburg
Potsdam
Rostock
Schwerin
Stuttgart
Niederlassungen
prdsent in:

Bad Doberan
Bergen auf Riigen
Brandenburg
Friesack

Gingst auf Riigen
Greifswald
Grevesmiihlen
Gistrow
Hagenow
Lindow
Luckenwalde
Ludwigslust
Neubrandenburg
Neuruppin
Pasewalk
Perieberg
Potsdam
Prenzlau
Pritzwalk
Rostock
Schwerin
Stralsund
Ueckerminde
Velten

Werder

Wébbelin

ELBO-Baugruppe:
Fritz-Perlitz-StraBe 3
0-1561 Potsdam
Telefon: 877-256
Telefax: 877-235

Telex: 15369 mbupdm dd
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lenwasserstoffen wiirde ,.enorm ‘runter-
gehen®, meint Hansgert Quadflieg,
Strom-Experte beim TUV Rheinland.

Beim Schwefeldioxid hingegen rech-
net der TUV mit einer , geringen Zunah-
me*, falls Kraftwerke groBe Mengen des
Pkw-Fahrstroms liefern miiBten. Schuld
ist die stark schwefelhaltige Ruhrkohle,
die einen Anteil von 30 Prozent bei der
deutschen Energieerzeugung hilt.

Doch — herbes Erwachen - auch beim
CO; sprechen die TUV-Forscher von ei-
ner ,leichten Erhdhung”. Zu Shnlichen
Ergebnissen kam vorletzte Woche das
Umweltbundesamt in Berlin. Seinen Be-
rechnungen zufolge verursacht ein
stromgetriebener Pkw 24 Kilogramm
Kohlendioxid auf 100 Kilometern — bei
Verbrennungsmotoren hingegen sind es
nur 20,5 Kilo.

Bei ihren Bilanzen rechnen die Behor-
den mit einem Energiebedarf der E-Au-
tos von 35 Kilowattstunden (TUV Rhein-
land) beziehungsweise 38.5 Kilowatt-
stunden (Umweltbundesamt) pro 100 Ki-

~ lometer Fahrstrecke. Der Strom-Jetta
von VW verbraucht zwar nur rund 25
KW/h. Dennoch wiirde eine von deut-
schen Kraftwerken versorgte Elektro-
flotte insgesamt die CO,-Emission nicht
wesentlich driicken konnen.

Giinstiger siihe die Bilanz in Lindern
wie der Schweiz oder Norwegen aus.
Dort liegt der Anteil regenerierbarer
Energietrdger, vor allem der Wasser-
kraft, bei iiber 90 Prozent. Auch Frank-
reich (70 Prozent Kernenergie) kénnte
einen elektrischen Fuhrpark fast ohne
CO,-Abgase versorgen. Nachteil: Galli-
sche E-Fahrzeuge wiirden gleichsam zu
Atom-Mobilen konvertieren und die nu-
klearen Miillhalden weiter vergroBern.

Eine  attraktive Zukunftsoption*
(TUV Rheinland), darin sind sich alle ei-
nig, wire die Solartankstelle. Gewaltige
Sonnenpaddel, so die Utopie, kinnten

die gerduscharmen E-Vehikel mit Ener-
gic versorgen. Jeder Biirger hitte Son-
nenzellen auf dem Hausdach und wire
sein eigener Tankwart, Die CO,-Emis-
sion wiirde auf Null gebracht.
Bundesforschungsminister Heinz Rie-
senhuber hofft, die erneuerbaren Ener-
gien in den néchsten 20 Jahren von der-
zeit 2,5 Prozent ,,auf 10 Prozent anheben
zu konnen*®. 318 Millionen Mark steckt
der Minister dieses Jahr in die Erfor-
schung der Oko-Kraftquellen. Das ist
nicht viel. Die Entwicklung des neuen
Golf hat 2,7 Milliarden Mark verschlun-

ntsprechend armselig wirkt noch der

tand der Technik. Konventionelle pho-

toveltaische Module aus kristallinem Sili-

ium haben einen Wirkungsgrad von nur
zent. Anders ausgedriickt:

in zehn Quadratmeter groBer Solar-

$- v kollektor (Preis: rund 30 000 Mark)

* Hliefert unter mitteleuropiischen Wet-

terbedingungen im Jahr etwa 1000
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